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Descripcion de los sistemas

En el control del eje de direccion intervi-
enen tres sistemas relacionados entre si:

1. circuito de control

2. enlace intermedio neumatico y cerradura
de seguridad

3. sistema hidraulico

El circuito de control electrénico es el
responsable del control general. El sistema
electrénico determina si el eje de direccidon
debe activarse o bloquearse en funcién de
las sefiales que ha recibido.

El sistema neumatico actia como enlace
intermedio entre el sistema electronico y
el sistema hidraulico y como cerradura de
seguridad del eje de direccidon. Cuando

el eje de direccion no esta activado, un
cilindro neumatico incorporado al mismo
bloquea el eje en su posicion intermedia.
El sistema hidraulico es el encargado de
mover el eje de direccion. El sistema hid-
raulico es un circuito cerrado y no esta
conectado con los otros sistemas hidrauli-
cos del camidon

El circuito de control electronico

El circuito de control electrénico controla

por completo el eje de direccidn.

Para determinar si la potencia del eje puede

activarse se analizan cinco factores.

Estos factores son los siguientes:

1. La tension suministrada debe ser de + 24
voltios aproximadamente.

2. La velocidad no debe superar un
determinado limite (45 km/h aproxima
damente).

3. La presion del aceite en el circuito cer
rado del sistema hidraulico debe ser
superior a 8§ bares.

4. El eje del bogie debe estar hacia abajo.

5. Las ruedas delanteras deben estar en la

posicion intermedia o haberla superado.
Cuando se cumplan todas las condiciones,
se accionara la direccion del eje posterior
hasta que deje de cumplirse al menos una
de las condiciones 2, 3 o0 4.
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Luces de servicio

Luces de control y de servicio

El sistema dispone de 2 luces de control
visibles desde el interior de la cabina y

4 diodos luminosos en el panel de diodos
para facilitar la utilizacion y la reparacidon
del sistema.

Las dos luces de control, una verde y otra
roja, estan situadas en el lado derecho del
salpicadero. La luz de control roja se enci-
ende cuando la presion del aceite en el
circuito cerrado hidraulico desciende por
debajo de 8 bares. Cuando esta encendida
la luz de control roja no se puede accionar
la direccion del eje y éste permanecera
bloqueado en su posicion intermedia.

Las luces de control verde se encienden al
accionarse la direccion del eje.



Los 4 diodos luminosos estan situados en el
panel de diodos al lado de los relés de K25.
El diodo verde indica que el motor esta
en marcha y llega corriente a los relés. El
diodo rojo indica que el conmutador del
bogie no esta activado y puede activarse la
direccion.
El diodo azul indica que el relé esta sumi-
nistrando alimentacion al sensor inductivo
ubicado en el cilindro hidraulico maestro.
Se suministra corriente al sistema cuando
se cumplen las siguientes condiciones:
- la presion del aceite en el circuito cer
rado del sistema hidraulico es superior a
8 bares
- ¢l eje del bogie esta hacia abajo.
- la velocidad no supera los 45km/h
Siempre que se suministra corriente al
sensor inductivo, el sistema electronico
espera a que el sensor envie una sefial que
indique que las ruedas delanteras estan en
la posicion intermedia.
El diodo amarillo se enciende cuando el
sensor inductivo envia una sefial para indi-
car que las ruedas estan en la posicion
intermedia. Entonces se acciona la direc-
cion del eje y se enciende la luz de control
verde de la cabina. Si la tension en el
camion desciende por debajo de + 22 vol-
tios, por motivos de seguridad, la sefial
procedente del sensor inductivo no podra
accionar la direccion del eje.
Siempre que se produzca un fallo en la
direccion del eje, en la localizacion del
mismo deben tenerse en cuenta las indica-
ciones de las luces de control y los diodos
luminosos.

Enlace neumatico intermedio y
cerradura de seguridad

El sistema neumatico se utiliza como
enlace intermedio entre el sistema electrd-

nico y el circuito cerrado del sistema hid-
raulico. Cuando se cumplen las condicio-
nes que permiten accionar la direccion del
eje, un relé activa una valvula magnética
que inyecta, a través de la valvula neu-
matica, aire de control en la valvula hidrau-
lica. El aire de control funciona como un
conmutador, conectando y desconectando
la valvula.

Cuando la direccion del eje no esta accio-
nada, el sistema neumatico garantiza que el
eje permanezca bloqueado en la posicidén
intermedia. Un cilindro neumatico con dos
pistones internos esta conectado al cilindro
hidraulico esclavo situado en el eje. Uno de
los pistones estd directamente conectado al
piston del cilindro esclavo y el otro es un
piston flotante.

Para bloquear el eje se introduce aire com-
primido en los dos extremos del cilindro
neumatico. Al mismo tiempo el filtro de
aire ventila el espacio entre los dos pisto-
nes. Asi se centran los dos pistones del
cilindro neumatico, que quedan bloqueados
en la posicion intermedia y de esta manera
bloquean el eje.

El sistema hidraulico

El circuito cerrado del sistema hidraulico
se encarga de suministrar la fuerza necesa-
ria para mover el eje. El cilindro hidraulico
maestro (véase la pagina 8) esta conectado
a la cabina por un brazo de mando de direc-
cion. El movimiento del volante de direc-
cion hace fluir el aceite hidraulico en las
valvulas hidraulicas, las mangueras y las
tuberias del circuito del sistema. Cuando se
activa la direccidn, el aceite fluye, a través
de las valvulas hidraulicas, las mangueras
y las tuberias, desde el cilindro maestro
hasta el cilindro esclavo situado en el eje
posterior. El movimiento producido asi en



el piston del cilindro mueve las ruedas.
Cuando se desactiva la direccion el flujo
del aceite se »cortocircuita« en la valvula
hidréaulica, de modo que el flujo del aceite
procedente del cilindro maestro no se
dirige al cilindro esclavo.

La presion de funcionamiento normal en el
circuito del sistema es de 25 bares. Si la
presion desciende por debajo de 8 bares, la
direccion del eje se desactiva y se bloquea
en la posicidn intermedia.

Purga del sistema hidraulico

Lea atentamente este procedimiento antes
de empezar a utilizar el sistema.

Para purgar por completo el sistema hid-
raulico se bombea el aceite a presion en

el sistema y se expulsa todo el aire que
hubiera quedado atrapado a través de las
boquillas de purga del cilindro maestro y el
cilindro esclavo.

El proceso puede realizarse con una bomba
manual, pero es mas facil utilizar una
bomba automatica.

Herramientas necesarias:

* bomba hidraulica (Puede adquirirse.
Véase la pagina 23)

* manguera de plastico para purga con un
conector

* un contenedor transparente de pequefio
tamafio para recoger la descarga del tubo
de purga

* aceite para sistemas hidraulicos, tipo
Shell ATF XS

Preparacion

Para sangrar el sistema hidraulico se
levanta con ayuda de un gato el eje frontal
y el eje posterior de control hidraulico
hasta que no toquen el suelo. De este

modo, ambos ejes pueden moverse libre-
mente durante el proceso y ambos deben
estar en la posicion intermedia al inicio del
procedimiento. El conmutador del bogie
debe estar hacia abajo y debe apagarse el
motor. Para facilitar el acceso a la valvula
hidraulica y al cilindro hidraulico maestro
la cabina debe estar inclinada. En el trans-
curso del proceso puede observarse la luz
roja de control de la presion del aceite,
situada en el lado derecho del salpicadero.
Esta luz se encendera cuando la presion en
el sistema hidraulico descienda por debajo
de 8 bares aproximadamente. El deposito
de aire delantero, situado debajo de la caja
de la bateria, debe estar totalmente vacio
de aire para evitar que se bloquee ¢l eje
posterior de control hidraulico.

Resumen del procedimiento de purga
Se bombea el aceite en el sistema a través
de la boquilla de la valvula hidraulica.
Manteniendo la presion en el sistema a lo
largo de todo el proceso, se purgaran las
cuatro boquillas y a continuacion se repe-
tird el proceso girando esta vez los ejes
completamente en ambas direcciones. De
esta forma se expulsara el aire que hubiera
quedado atrapado en los cilindros. Se
purga la valvula hidraulica y se bombea el
sistema hasta alcanzar la presion operativa
normal (25 bares).

Procedimiento de purga paso a paso
Paso 1

Conecte la bomba a la boquillan® 1 de la
valvula hidraulica y presurice el sistema.

Si utiliza una bomba manual, asegurese de
que la presion en el sistema se mantenga en
25 bares durante todo el proceso.

Paso 2
Prepare el tubo de purga con el conector y



el contenedor. Conecte el tubo a la boquilla
n° 2 del cilindro maestro y gire las ruedas
delanteras a la derecha. Repita dos veces
esta operacion. Deje fluir el aceite hasta
que dejen de verse burbujas en el tubo.

Paso 3

Repita el paso 2 con la boquilla n°® 3 del
cilindro maestro y gire las ruedas a la
izquierda. Repita dos veces esta operacion.

Paso 4

Desplace el contenedor y el tubo al cilindro
esclavo y repita el paso 2 con las boquillas
n° 4y 5, girando las ruedas traseras a la
izquierda en el caso de la boquillan® 4y
girandolas a la derecha en el caso de la
boquilla n°® 5. Repita dos veces esta opera-
cion.

Paso 5

Vuelva a la vélvula hidraulica. Bombee el
sistema hidraulico (n° 1) hasta que la pre-
sion ascienda a 25 bares, retire el tubo de
la bomba y conecte el tubo de purga con el
contenedor a la boquilla para purgar el acu-
mulador del bloque de valvulas. Bombee
hasta que la presion ascienda a 25 bares.

Paso 6

Prepare el camidn y realice una prueba de
conduccidn para probar el funcionamiento
del sistema de direccion.

Una vez finalizada la prueba, se conectara
de nuevo un contenedor de plastico con un
tubo de purga a la boquillan® 1 y a las
boquillas n° 2 a 5 sucesivamente manteni-
endo las ruedas en la posicidn intermedia
y la ldmpara verde de control encendida,
lo que indica que se ha accionado la direc-
cion.

Paso 7

Ponga el motor en marcha. Conecte el con-
tenedor de plastico con el tubo de purga

a la boquilla n° 1 de la valvula hidraulica.
Compruebe que se enciende la luz roja de
control de la presion del aceite, situada en
el lado derecho del salpicadero, y que se
apaga la luz verde de control de activacion
de la conduccion cuando la presion desci-
ende por debajo de 8 bares.

Por ultimo, conecte de nuevo la bomba a
la boquilla n® 1 y llene el sistema hasta
alcanzar la maxima presion operativa (25
bares). Aqui finaliza el proceso de purga.

Posicion de las boquillas de
purga
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Hydraulic valve

Inductive sensor
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Hydraulic master cylinder
Located behind the left front wheel

#4 #5
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Hydraulic slave cylinder
Located under the axle

Pneumatic cylinder



Sistemas hidraulico y neumatico - resumen esquematico
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h)escripcién del sistema

Activacion de la conduccion Cuando el sistema electronico activa la sefial »+ activar
solenoide«, el solenoide conduce el aire a la entrada Z de la valvula neumatica. La valvula
cambia de posicion, se conduce aire comprimido desde el tanque a la valvula hidraulica
(P—A) y, al mismo tiempo, se ventila el cilindro neumatico del eje a través del filtro

del aire (B—>S). De esta forma, el cilindro maestro hidraulico controla por completo el

eje de direccion.

loqueo del eje

uando el sistema electronico interrumpe la sefial »+activar solenoide«, la valvula neu-

atica se desactiva. Se ventila la entrada a la valvula hidraulica (A—=>R) y se »cortocir-
uita« el aceite que fluye a través de la valvula hidraulica. Se inyecta aire comprimido en
os dos extremos del cilindro neumadtico (P—B) y se ventila el espacio que queda entre los
ilindros y los pistones mediante el filtro del aire. De esta forma el eje queda bloqueado

n la posicidn intermedia. (Las letras que van entre paréntesis se refieren a los conectores
e la valvula neumatica).




Cableado interno
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El cableado externo entra en la cabina por la parte frontal derecha de la misma. En el
exterior de la cabina, el cableado sigue la ruta del resto de los cables por debajo del motor,
contintia por encima del travesafio delantero y penetra en el interior del bastidor por el lado
izquierdo del mismo. El cableado llega hasta la caja de la bateria, donde termina en HS4:

la bujia conectada al solenoide en el lado izquierdo de la caja de la bateria. Detras de la
valvula hidraulica la trayectoria del cableado se divide y termina en las bujias HS2 y HS3
correspondientes al conmutador de presion del aceite y al sensor inductivo respectivamente.
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Localizacion de averias
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Direcciones

Cuando se produzca algtn fallo en los sistemas utilice toda la informacion disponible. Para
realizar el procedimiento de localizacion de averias se utilizan los diagramas y resumen
incluidos en este documento. El diagrama anterior muestra todas las unidades, las sefiales
de control y los indicadores que controlan la direccion del eje. Para accionar la direccion
del eje deben cumplirse las siguientes condiciones.

* la fuente de alimentacién debe ser al menos de + 22 voltios.

* la presion del aceite en el circuito cerrado del sistema hidraulico debe ser de 8 bares
como minimo.

* la velocidad del camion no debe sobrepasar un determinado limite (45 km/h)

* ¢l eje del bogie debe estar hacia abajo

Cuando se den todas las condiciones anteriores, la sefial emitida por el sensor inductivo del
cilindro maestro indicara cuando las ruedas delanteras alcanzan o sobrepasan la posicidon
intermedia. Esta sefial acciona la direccion del eje.

En el presente documento las luces del salpicadero se denominan »luces de control« y los
diodos luminosos del panel de diodos se denominan »luces de servicio«.
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Symptom

Investigacion de sintomas y reparacion

Nada indica
que haya un
fallo, pero la
conduccion no
esta accio-
nada. La luz
verde (direc-
cion accio-
nada) no se
enciende.

1. El motor no estd en marcha.
2. La velocidad de conduccion es superior a 45 km/h o el bogie esta hacia
arriba.
3. Las ruedas delanteras no han alcanzado ni sobrepasado la posicion inter
media.
Compruebe la fuente de alimentacion. La tension (diodo luminoso verde) que
llega al bloque de relés debe ser superior a +22 voltios. Si no llega corriente
al relé, compruebe si se ha fundido el fusible (n° 60 - 5 amp). Si vuelve a
fundirse el fusible, compruebe el cableado interno y externo para ver si existe
algun cortocircuito. Si no hay ningln cortocircuito, debera sustituir el relé
situado en K18 y K19. Siempre que se funda algtin fusible, deberd comprobar
todas las funciones de direccion antes de volver a utilizar el camion.
Observe el diodo luminoso verde. Si no esta encendido, mida la tensidon que
pasa por el cable rojo junto a la bujia multiple del relé¢ K18. Si la tensién que
llega al relé es normal, éste debera sustituirse. Compruebe si la conexion a
tierra del bloque de relés funciona correctamente(cable blanco). Observe el
diodo azul »sensor de suministro«. Si estd encendido, compruebe si el diodo
amarillo »sensor centrado« se enciende cada vez que las ruedas delanteras
alcanzan o sobrepasan la posicion intermedia. Si el diodo luminoso amarillo
no se enciende, inspeccione todas las conexiones del cableado interno y
externo que van conectadas al sensor inductivo. El sensor inductivo lleva
una luz incorporada que se enciende cuando el sensor entra en contacto con
metal y recibe alimentacion. Compruebe que se enciende cuando las ruedas
se encuentran en la posicion intermedia. Si no encuentra ninguna averia en
el cableado o el sensor inductivo no se enciende en la posicidn intermedia,
sustituya el sensor.
Sustitucion del sensor. Ponga las ruedas delanteras en la posicidn intermedia
y levantelas con un gato - marque con un lapiz en el cilindro el lugar en el
que esta situada la placa que contiene el sensor (antes de extraer el sensor de
la placa, mida con un pie de rey el recorrido del sensor a través de la placa
(véase la figura)) - afloje la tuerca de seguridad del sensor y extraiga el sensor
de la placa - fije el nuevo sensor a la placa de forma que pase a través de
la misma hasta el punto en el que se encontraba el sensor retirado - apriete
la tuerca de seguridad del sensor - vuelva a montar la placa con el sensor en
el cilindro en el punto que marco anteriormente - compruebe que el sensor
funciona y que esté bien ajustado - gire las ruedas una vuelta a la izquierda -
accione el conmutador del bogie un instante - a continuacidn gire las ruedas
a la derecha, cuando el volante llegue al punto cero, debera encenderse la luz
de control verde del salpicadero y se accionard la direccidn - a continuacidén
gire las ruedas una vuelta a la derecha y accione el conmutador del bogie un
instante y se apagara la luz de control verde - después gire a la izquierda y
cuando el volante llegue al punto cero se encendera la luz de control.
Si tiene alguna duda, pongase en contacto con OA Opbyg A/A para obtener
mas informacidn.
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Symptom

Investigacion de sintomas y reparacion

Si se cumplen las condiciones necesarias y no se enciende el diodo
luminoso de color azul, observe las sefiales emitidas por el conmuta-
dor de la presion del aceite y compruebe la tension del terminal n°® 28
de la bujia BBM. Si se enciende el diodo rojo cuando el eje del bogie
estd hacia arriba, observe las sefiales emitidas por el conmutador del
bogie (cables rojo/amarillo). Si las sefiales son normales, sustituya el
relé. Compruebe si se ha fundido la bombilla de la luz de control roja.
Cambie la bombilla y, si se enciende, vaya a la seccidn titulada »se
enciende la luz roja de control de la presidn del aceite«.

No hay indicaciones de
fallos, la luz verde no
estd encendida pero la
direccion funciona.

Compruebe si se ha fundido la bombilla. Observe si las conexiones de
la luz de control verde estan correctamente instaladas.

No hay indicaciones de
fallo. La luz de control
verde esta encendida
pero la conduccion no
estd accionada.

Compruebe las conexiones del cableado interno y externo hasta la
valvula magnética. Compruebe que llega corriente al terminal 1 del
solenoide. Verifique que el terminal 4 esta conectado a tierra. Comp-
ruebe que estd activada la valvula magnética y, si no lo estd, sustituya
esta valvula. Compruebe que hay aire comprimido en la entrada de
control de la valvula hidraulica. Si hay aire comprimido, sustittyala.
Si no entra aire comprimido a la valvula hidraulica, compruebe la
entrada y las salidas de la valvula neumadtica; consulte el diagrama de
la pagina 8 para ver los sistemas hidraulico y neumatico

8.NOTA Siempre que sustituya la valvula hidraulica purgue el sistema
siguiendo el procedimiento descrito en la pagina 6.

Las luces rojas. La con-
duccion no esta accio-
nada

Compruebe la presion del aceite en la valvula hidraulica (n® 1) y,

si es inferior a 8 bares, seguramente habra una fuga en el sistema.
Compruebe todas las mangueras y las tuberias y fijese especialmente
en las conexiones y los colectores. Repare las fugas. Consulte el pro-
cedimiento »Purga del sistema hidraulico«, en la pagina 6 para poner
de nuevo el camion en condiciones normales de funcionamiento. Si la
presion del aceite es normal, compruebe las conexiones del cableado
interior y exterior hasta el conmutador de la presion del aceite. Realice
las reparaciones necesarias. Si el terminal 2 del relé K19 esta puesto a
tierra y esta encendida la luz de control roja del salpicadero, sustituya
el relé. La sefial puede medirse en el cable blanco/negro en el terminal
2 2 de la bujia HS1. Consulte las conexiones en la pagina 9.

Otros fallos en los siste-
mas

Compruebe el cableado interno y externo. Sustituya el relé. Pongase
en contacto con OA Opbyg A/S en el teléfono +45 46 16 10 72
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Componentes de repuesto - indice y posicion - en la cabina

panene

SEnTREREERERE  BRREINRY
mmm— L RRERERERRERD - BRRRW)

1 2 3 4
Pos. [Cant.| Descripcion. N°id. Observaciones
1 1 | Bloque de relés (cableado interno) 12109
2 1 | Soporte con las luces de control 12005
3 1 | Relé V3171420
4 1 | Conmutador (bogie) 12132 (10A0370)
5 1 | »luces de servicio« del panel de diodos | 10A0378
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Componentes de repuesto - indice y posicion - eje frontal

35

36 41 42

43-50

15-16
6-8
41
2-5,
9-14
1
Pos. |Cant. | Descripcion. N°id. Observaciones
1 1 | Brazo principal 10A0452
2 1 | Cilindro (esclavo) 10A0207
3 1 | Filtro de aire 01P6M-BAALI
4 2 | Boquilla orientable - M18x1,5/15 V977998
5 2 | Boquilla de prueba - M12x1,5 V1594061
6 1 | Soporte cilindro esclavo 10A0449
7 8 | Perno - Perno de brida 14x70 V966364
8 8 | Tuerca de soporte - M14 V979231
9 2 | Cojinete de direccion 1:10 V1606980
10 2 | Tuerca para cojinete de direccion V191029
11 2 | Pasador de tuerca - 5x50mm V907873
12 1 | Placa de montaje para sensor 10A0303
13 2 | Perno de brida M6x16 V946544
14 2 | Arandela V948315
15 1 | Sensor inductivo con cable 12101-A
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37 38 17-34 39 40
Pos. [Cant.| Descripcion. N°id. Observaciones
16 1 | Caja para sensor 10A0453
17 1 | Bloque de valvulas 10A0377
1 | Valvulas 69CPI10-NA-D
18 1 | Soporte para bloque de valvulas 10A0458
19 2 | Perno para soporte - perno de brida M14x40 V966359
20 2 | Tuerca para asiento - M14 V979231
21 2 | Perno para bloque de véalvulas - M6x75 V955283
22 2 | Arandela para bloque de vélvulas - M6 70AN82106
23 2 | tuerca para bloque de valvulas - M6 V949278
24 3 | Perno de brida - 8x50 V973924
25 1 | Fuelle de goma - pequefio 35V6-1019
26 1 | Boquilla de aire - M10x1 V968694
27 2 | Boquilla de aire - 6mm V976444
28 2 | Boquilla hidraulica - M18x1,4/12 343607031
29 2 | Boquilla giratoria - M18x1,5/15 V948349
30 1 | Boquilla de prueba - M12x1,5 V1594061
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Pos.

31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49

50

Cant.

[S—

NS T NG T NG T NG T NG T NG T NG T NG N 'S Y S Gy UG Gy W UG W N SR

Descripcion.

Acumulador - 0,32litros / 12 bar
Boquilla del acumulador
Junta - 1/2«

Presostato - 1/4« - 1-10 bar
Mangura hidraulica
Escuadra

Tubo hidraulico - 15 mm
Tubo hidraulico - 15 mm
Tubo hidraulico - 12 mm
Tubo hidraulico - 12 mm
Refuerzo escuadra

Herraje de sujecion
Escuadra

Perno de brida - M14x40
Tuerca de perno - M14
Placa de soporte - § mm
Sujetador de tubo - 14 mm
Arandela - @6

Perno para sujetador

perno de brida M6x25
Tuerca para sujetador
tuerca de brida M6
Cubierta de proteccidn para
bloque de valvulas

N°id.
690LM-0/12
6901BPO08
69DOW12
69HG717/M
V8156051
10A0456
57690A7-1
57690A7-2
57690A7-3
57690A7-4
69SV152
69SF15L
10A0608
V966358
V979231
10A0363
01-07
70AN82606
V947542

V945407

10A0457

Observaciones

presion de carga 10 bar

para 6901 BP08
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Componentes de repuesto - indice y posicion - mangueras y tuberias CHH - STD

1-3
4-6
7-9
10-14
15
16
17
Pos. Cant.| Descripcion. N°id. Observaciones
1 | 10 | Soporte V965566
2 | 10 | Perno para brida - M14x40 V966358
3 | 10 | Tuerca para brida - M14 V979231
4 3 | Placa de separacion - 8 mm 10A0363
5 1 | Placa de separacion - 10 mm 10A0364
6 8 | Placa de separacién - 20mm 10A0365
7 1 | Soporte para casquillo compl. para
paso de cables a través de tabiques 10A0356
8 Perno 14x60 V966362
) 1 | Tuerca M14 V979231
10 | 25 | Soporte de tuberia - 12mm 01-14
11 | 20 | Arandela - @6 70AN82606
12 1 | Perno para soporte - perno para brida M6x25 V947542
13 | 11 | Perno para soporte - soporte para brida M6x35 V965212
14 | 14 | Tuerca para soporte - tuerca para brida M6 V945407
15 2 | Tuberia hidraulica - 12mm 12021
16 2 | Casquillo angular para paso de cables
a través de tabiques - M12 69VSF12L
17 2 | Casquillo recto para paso de cables
- 12L sin acoplamiento 69GI12LX
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Componentes de repuesto - indice y posicion - caja de la bateria

22+23+24
25+26+27
19+20+
28+29
30+31+32
33+34+35
37-45
17+18
46-53
16
15
1-14
Pos. [Cant| Descripcion. N°id. Observaciones
1 1 | Accesorio para silenciador 10A0198
2 1 | Silenciador V1096335
3 1 | Perno para accesorio - M8x20 V946173
4 1 | Tuerca para accesorio - M8 V945408
5 1 | Casquillo para paso de cables V966424
6 1 | Acoplamiento V957020
7 1 | Casquillo para paso de cables V966454
8 1| Tuerca V945958
9 1 | Junta térica V943924
10 1 | Casquillo para paso de cables V968696
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Pos.

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
37
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53

Cant.

[S—

[N T R e N T O T e e e R e e e T T N T R e S S R e T T = T = S e e e e N T N0 T N T N i N T e e

Descripcion.

Casquillo para paso de cables

Casquillo para paso de cables

Casquillo para paso de cables

Casquillo para paso de cables

Vilvula de intercambio

Accesorio para la valvula de intercambio

Perno para accesorio - M8x20

Tuerca para accesorio - M8

Perno para vélvula - M5x40

Arandela para valvula - M5

Tuerca para valvula - M5

Casquillo para paso de cables - Valvula - puerto A
Casquillo para paso de cables - Valvula - puerto A
Casquillo para paso de cables - Valvula - puerto A
Casquillo para paso de cables - Valvula - puerto B
Casquillo para paso de cables - Vélvula - puerto B
Casquillo para paso de cables - Vélvula - puerto B
Casquillo para paso de cables - Vélvula - puerto Z
Casquillo para paso de cables - Vélvula - puerto Z
Casquillo para paso de cables - Vélvula - puerto P
Casquillo para paso de cables - Valvula - puerto P
Casquillo para paso de cables - Valvula - puerto P
Casquillo para paso de cables - Vélvula - puerto S
Casquillo para paso de cables - Vélvula - puerto S
Casquillo para paso de cables - Vélvula - puerto S
Casquillo para paso de cables - 8 mm

Casquillo para paso de cables

Tuerca

Junta torica

Casquillo para paso de cables

Casquillo para paso de cables

Casquillo para paso de cables

Vélvula magnética

Perno para brida - 6x40

Arandela - valvula magnética

Tuerca - 6 mm

Casquillo para paso de cables - valvula magnética
Boquilla del aire - M10x1

Junta térica para la valvula magnética

Perno para brida -M6x12

N°id.
V976445
V976958
V969326
V976445
VF15/S50112
10A0352
V946173
V945408
70AN11105040
70AN8&2105
70AN17905
V969323
V976958
V976444
V969323
V976958
V976445
V968694
V976444
V969323
V976958
V976445
V969323
V976958
V976445
V976445
V966454
V945958
V943924
V976445
V976958
V969326
V1078316
V965176
V1589391
V945407
V968695
V976444
V947099
V965175

Observaciones
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Componentes de repuesto - indice y posicion - eje de direccion

21 22 29 28

36-39

32-35+40-49

27

6+7+8

10+11+12

30+31 23+24 13+15+16+17+18 19+20
Pos. Cant. | Descripcion. N°id. Observaciones
1 1 | Cilindro (principal) 10A0187
2 1 | Soporte de fijacion para cilindro 11A0251
3 1 | Palanca de mando de la direccion 10A0362
4 1 | Junta de rétula 1:6 V3987648
5 1 | Tuerca de cierre V981586
6 1 | Junta de rétula 1:6 V3092471
7 3 | Tuerca V10506
8 4 | Terminal dividido - 4x32mm 70AN8904032
9 1 | Tuberia intermedia para junta de rotula | 11A0252
10 2 | Pinza Jubilee V1695141
11 2 | Perno V1698048
12 2 | Tuerca V1695142
13 1 | Valvula reguladora banjo 01PTFA4-1/4
14 1 | Valvula reguladora banjo 01PFTA4-PB
15 1 | L casquillo para paso de cables 011/4MRO434
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Pos.
16
17
18

19
20

21
22
23
24
25
26
27
28

29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49

Cant.

—_ AN O N = =

e e
W N
O W N NN —

(9]

W W NN BN BRDNDDN

Descripcion.
Accesorio de colocacion rapida
Boquilla angular

Casquillo Raufoss de colocacion rapida

para paso de cables 1« x 8mm
Boquilla angular

Casquillo Raufoss de colocacion rapida

para paso de cables 1« x 8mm
Manguera hidr. 3/8« x 670
Manguera hidr. 3/8« x 665
Parche de goma para cilindro
Regletas

Tuerca - M8

Tuerca - M10

Soporte de cables

Soporte de fijacion para

el distribuidor del freno
Spiralfex

Boquilla banjo - M18 x 1.5/15
Boquilla de prueba - M12 x 1.5
Boquilla

Tuberia de nylon - 12mm
Tuberia de nylon - 12mm
Boquilla angular

Latiguillo del freno
Casquillo para paso de cables
Casquillo para paso de cables
Casquillo para paso de cables
Acanaladura

Manguera de goma

Soporte de goma

Casquillo para paso de cables
Casquillo para paso de cables
Perno para brida - 8x16
Boquilla

Casquillo para paso de cables
Perno para brida - 12x40
Tuerca para brida - 12

N°id.
01F4PB&-1/4
1/4CD43BL

62LFRMO0814
1/4CD43BL

62LFRMO0814
69HS0650
69HS0660
35V6-69
40EV1770
V1568477
6377M10-4
10A0361

10A0344
13SFP15
V977998
V1594061
V968697
69PR12
69PR12
VOoT1T7772
V1075004
V976282
V968697
V976452
V976446
V943366
V8143276
V968696
V976445
V946440
V968697
V978269
V965192
V977938

Observaciones
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Equipo de purga

Se utiliza para purgar sistemas hidraulicos en camiones con ejes de
direccidn hidraulica OA Opbyg AS ofrece este equipo completo, que
incluye todas las mangueras y los accesorios necesarios.

Precio 10.680.00 coronas danesas, IVA no incluido

Pedir por teléfono al naimero +45 4616 1072
o por fax al nimero +45 4616 1073



Este documento ha sido publicado por OA OPBYG A/S DINAMARCA. Los circuitos
descritos en el mismo pueden ser objeto de modificacidn sin previo aviso. Si desea hacer
alguna consulta en relacioén con los sistemas descritos en el presente documento, péngase en
contacto con OA Opbyg A/S en la direccion que figura en la primera pagina del mismo.

Version 1 de junio de 2003 Autor: Michael Andreasen, OA Opbyg A/S.



